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Forliste verkligen
Estonia for att vatten
trangde in pa bildick?
En erfaren skeppsarki-
tekt anser det omojligt.
Knut Carlqvist har last
hans bok.

ad sker med en firja som
\ / far in stora mangder vatten
pa bildick? Tyngdpunkten
ligger over dack och nigra meter
over vattenlinjen. Vattnet soker sig
mot ldgsta punkten, tyngdpunkten
forskjuts och fartyget far snabbt
slagsida. Skjutdorrarna till bildack
ar tita och det finns inga trummor
eller ventiler ner till dicken dar-
under. Vattnet kan inte ta sig
vidare. Under bildick finns stora
miéngder luft som stravar uppat,
forbi tyngdpunkten. Farjan slar
runt och flyter pa luftkudden med
buken i vidret, som Jan Heweliusz
och Free Enterprise.

Eston kat;#rofen

About the MV Estonia Accident

Titanic fick en skada under vatten-
linjen som initialt ger slagsida.
Nar vattnet fyller de undre dacken
ritar fartyget upp sig, for att slut-
ligen sjunka allt eftersom luften
pressas ut.

Passagerarfarjan Estonia sjonk.
Det ir skilet till att Anders Bjork-
man kategoriskt slar fast: "Den
officiellt foreslagna forklaringen
till olyckan — att vatten pa bildack
sankte fartyget — 4r helt enkelt
omdjlig.” De tvad undre dicken
rymde 18 000 kubikmeter luft, far-
tyget var pa 13 000 ton. Lyftkraft-
en var ansenlig. Enligt Bjorkman,
fartygsarkitekt som ritat ett halv-
dussin passagerarfarjor, borde hon
vara instabil vid 34 graders slag-
sida och sla runt.

Orimliga berikningar

Estoniarapporten (www.multi.fi/
~stigb/Estonia/estorap.html) be-
kréftar att staldorrarna till bildick
var lasta. Den utgdr som bekant
fran att bogvisiret slagits av under
gang och dragit ner den inre ramp-
en. 300-600 kubik vatten skulle
da forsa in i fartyget per minut.
Inom fem minuter lutar hon 34
grader. For att inte sla runt méste
fartyget enligt Bjorkman under
samma tid ta in atskilliga tusen
kubik vatten under dick. Det siger
sig sjalvt att det vattnet inte kan
komma fran bildick ens om dor-
rarna lackte som sall.

Rapporten talar inte om nagon
kritisk punkt (“den aterstiende sta-
biliteten med vatten pa bildick
skulle inte signifikant ha &ndrat
sig vid kraftig slagsida” - 12.6.1),
men forsoker forklara hur vatten
tringde in under bildick. Den
erkinner implicit att vattnet inte
kan ha kommit fran bildack, fram-
for allt har det tringt in via de
stora aktre fonstren, nir dessa
krossats av vigomna vid en slagsida
pa 40 grader for fjarde dack och
50 grader for femte. Vattnet ska i
sﬂ fall ha forsat ner genom aktre
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Sista timmen. Enligt kommissionen lade Estonia om kursen 180 grader &t babord klockan
01.16. Passagerare har vittnat om att den forsta krdangningen kom strax efter klockpipet
01.00. Diagrammet ovan ar hamtat ur Anders Bjérkmans bok.

fartyget ha slagit runt innan vagor-
na nadde fjarde dicks fonster.
Kommissionen tog tidigt del av
Bjorkmans synpunkter och avfar-
dade dem. Muntligen har den fin-
lindske ledamoten Tuomo Karppi-
nen sagt mig att Bjorkman under-
skattar flytkraften i 6verbyggnaden,
Estonia hade langa sidor. Men den
har inte bemétt honom i offentlig
debatt eller redovisat via vilka
vigar och med vilka volymer vatt-
net nitt de tvad understa dicken.
Fanns det inte skjutdorrar ocksa in
till passagerarutrymmena under
bildick? Besittningsman har pa-
statt att de vattentdta skotten har
slutits. Ar det riktigt? Diremot
forekommer 16st tal om lickage
vid dorrarna till bildick (tusentals
kubikmeter vatten?) och.om att
fyra fyrtums ventiler frin fjirde
dick till bilddck (!) ska ha paver-
kat utgangen, nir samtidigt bogen
péstds vara Gppen. Bjérkman pape-
kar ocksd, att om vatten stortat in
via inslagna fonster maste det i
betydande grad ta samma vig ut
nar fartyget rullar, det paverkar
inte mer 4n marginellt stabiliteten.

Skyller pa varvet

Estoniarapporten forklarar alltsa
inte ndjaktigt hur Estonia kunde
sjunka. Den koncentrerar sig pa
bogvisiret. Forlisningen skylls pa
Meyervarvet i Papenburg, som pa-
stds ha konstruerat det felaktigt.
Den tyska expertgrupp, som bildats
med tarike pd kommande skade-
stindsansprdk och vars utredning
presenterades i november, dgnar sig
i huvudsak &t att visa att visirets
brister berodde pa langvarig van-
véird (bland annat ska firjan ha
korts med full fart genom is, visir-
ets stétupptagande gummipackning-
ar var defekta och i vissa fall borta
och bogrampen skev). Men i sam-
manfattningen pépekas tvd saker:

Det fanns vatten pé dick 1, det
vill siga dicket under bildick,
speciellt i dess forliga del redan
innan den plétsliga slagsidan
mot styrbord intraffade.

Avdelningen pa dick 0, med
bastu och swimmingpool, under

passagerarutrymmena pé dick 1,
var vattenfylld och under tryck,
det vill siga stod 6ppen mot
sjon, innan den plotsliga krang-
ningen mot styrbord intréffade.

Kommissionens rapport undviker
frigan om det fanns vatten under
bildick innan visiret slets upp. Av
enstaka vittnesmal (hért redigera-
de) far vi veta att passagerare pa
dick 1 sett vatten i korridorerna
innan slagsidan och att en vaknar
med vatten i hytten. Men kommis-
sionen tycks finna det ointressant,
den har huvudorsaken klar for sig
redan tre veckor efter forlisningen
och biter sig fast vid den: Vatten
pa bildick.

Den mangd vatten
som kréays for att
oversvdmma bildack
kan inte ha tréngt in
i springorna kring
bogrampen.

Bjorkman menar att férloppet
endast kan forstis om man antar att
ett hdl slagits upp under vattenlin-
jen pa styrbords sida fordver, i hojd
med saunan. Det beror vanligen pa
explosioner i nagot system ombord,
6vertryck eller liknande. P4 grund
av det lickaget ska Estonia forst ha
rullat 6ver till 50 graders slagsida
kring klockan 01:02 for att sedan
rdta upp sig och stabiliseras vid 15
grader (ndr vattnet spred sig pa de
undre dicken) for att langsamt
ligga sig pd sidan och sjunka
01:53. Med det scenariot ar inte
bogvisiret den primira orsaken, det
slas av nir fartyget har slagsida och
vigorna med sjufald kraft slar mot
visiret frdn sidan. Den friga jag
stiller mig som lekman 4r om inte
vatten pi dick 0 borde ha hindrat
fartyget att rulla Gver s kraftigt at
styrbord som 50 grader.
Rapporten gar forbi den forsta
Overhalningen 4t styrbord som bara
omnamns som “signifikant” och
siger sedan att fartyget stabiliserar
sig med 15 graders lutning, varpa

slagsidan langsamt tilltar. Dar ar
forloppet mer kontinuerligt.

Rampen foljde visiret ut om-
kring 01:15, pastar rapporten. "Va-
gorna kan ha fatt rampen att rora
sig mellan helt 6ppet och delvis
stangt lige” (Rapporten 13.2.6).
Hur? Den viger vil bortat 20 ton.
Filmen av vraket visar bogrampen
i uppfillt lige med blott 60-70
centimeters Oppning upptill. Var
den nagonsin Gppen?

Madrasserna satt kvar

De overlevande i flottarna vittnar
om att visiret fallit av men inte om
ndgon nerfalld bogramp. Och inte
nog med det. De madrasser som
besittningen anvint for att tita
springan mellan den skeva rampen
och skrovet satt dnnu kvar p vrak-
et veckorna efter forlisningen (se
bild i tyska rapporten, sid 32).
Bjorkman anser att rampen aldrig
Oppnade sig, den har bara tryckts ut
ett stycke. Om den inte stod 6ppen,
kan inte vatten i de mangder rap-
porten forutsitter ha tringt in pa
bildick. Andd underscktes vid dyk-
ningarna aldrig rampens ldsanord-
ningar inifran bilddck.

Vittnen skulle kunna avgéra
saken. Kommissionen stéder sig
pa 3:e ingenjéren Treu och brand-
vakten Linde. Men de har éndrat
sina uppgifter under resans ging
och ‘motsdger varandra. Linde
berittade for Dagens Nyheter den
7/10 1994 att han pd sin runda
0.35 inte sig nigot vatten pa bil-
dick, men horde slag mot bogen.
Ater pa bryggan fick han order att
g4 ned till dack 1 di maskinrum-
met per telefon rapporterat om
vatten dar. Ett halvir senare gav
han i forhor en helt annan berit-
telse: att telefonsamtalet avsett ovi-
sen vid bogen och han beordrats
ner for att undersoka bildéck.

Treu uppger att det inte fanns
nigot vatten pa bildick minuterna
efter klockan ett och att han sig
Linde pa monitorn. En kvart sena-
re sig han vatten tringa in vid
bogen, senare justerade han till att
det tringde in p4 bagge sidor om
rampen. 1 femte forhoret (den 17
oktober) var inflédet enormt. Sys-
temingenjoren som forst pastir sig

al under vattenlinjen?

ha sett vatten tringa in “oavbrutet,
inte bara med vigtopparna”, dndra-
de sig tvd &r senare till att aldrig
ha sett nagot vatten pa dick, det
hade han hért av Treu. Motorman-
nen berittar att Treu sagt att en vag
brutit rampen och pastdr sig i ett
sent skede ha sett “vigor pa bil-
dick” i monitorn. Treu sjalv har
inte sagt sig se rampen falld.

Vittnesmal om vatten

Det finns, menar Bjorkman, inga
vittnesmal som styrker att vatten
fanns pd bildick fore kantringen
01:02. Utan tillgang till forhors-
protokollen ar det svért att vardera
det pastdendet. Men det ir bekym-
mersamt med vittnen som dndrar
sina uppgifter, sarskilt om det kon-
sekvent ar till formén for kommis-
sionens version. Av rapportens refe-
rat kan man i vart fall se att de
andrar sig och ndr de gor det. Men
den mingd vatten som krivs for att
Gversvimma bildack kan inte ha
trangt in i springorna kring bog-
rampen. Och om, som rapporten
péstar, rampen f6ll ner och vattnet
forsade in redan fore kantringen s&
ar det underligt att ingen sag det
och larmade bryggan.

Visir vister om vraket

Kommissionen anser ocksa att
visiret forlorades under ging och
att baten efter nigra minuter i 15
knop fick slagsida, yarpé fartyget
vinde tillbaka mot Tallinn med
sankt fart. Bjorkman péapekar att
visiret patraffades en sjomil vdster
om vraket (det soktes linge oster
om det), vilket rimmar med att
visiret slogs av efter att fartyget
fick slagsida, inte fore. Ocksa detta
lamnar rapporten oforklarat.

Det 4r mojligt att kommissionen
4nda har ratt, men rapporten over-
tygar inte. De ideliga striderna och
avhoppen fran den tyder pa att allt
inte statt ratt till. Samtidigt finns
ett uppenbart intresse frdn estnisk
och svensk sida att friskriva sig
frin ansvaret och skylla pa tredje
part (varvet). Inte minst di samtli-
ga estniska ledaméter hade kopp-
lingar till det statliga rederi, Esto-
nian Shipping Company, som dgde
Estonia. Hon seglade dessutom
under estnisk flagg och Estland var
huvudman for kommissionen. Det
vore inte egendomligt om, for att
alls komma till avslut, alternativa
forklaringar lamnades at sidan.

Dykningar bor utforas

Anders Bjorkman tror inte pd
négon konspiration. Men si myck-
et ar oforklarat att konspirations-
teorier kommer att fa fiste. Han
foreslar att dykningar foretas for
att faststilla om det finns ett hal
under vattenlinjen pa den del av
styrbords sida som ligger Over
leran och att, eftersom en Gppning
tagits upp till didck 1 fran babords
sida, dykare gir in for att se hur
tillstindet dr i saunan pa styr-
bordssidan. Ar den fylld av lera
finns ett hal. I annat fall blir kom-
missionens teori den rimligare.

Att framhirda med forbud mot
dykningar pa vraket i undersokan-
de syfte och planera for att gjuta in
det i betong kan i det liget bara
skada fortroendet for svenska myn-
digheter och for den unga staten
Estland.

KNUT CARLQVIST



